Kuratorium Historische Mobilitdt Osterreich

Positionspapier zum historischen Fahrzeugwesen
In Osterreich (Deklaration)

Historische Fahrzeuge und ihre zukiinftige Bedeutung

Das Kuratorium Historische Mobilitat Osterreich und dessen Beirate OAMTC,
ARBO, Bundesinnung der Fahrzeugtechnik, Bundesgremium Fahrzeughandel, Kfz-
SV-Union und eFuel alliance Osterreich bekennen sich zu einer nachhaltigen
Entwicklung der Mobilitat in Osterreich.

Kraftfahrzeuge haben ohne Zweifel die 6konomische und gesellschaftliche
Entwicklung von Beginn des 20.Jahrhunderts bis jetzt wesentlich beeinflusst. Das
breite Spektrum historischer Fahrzeuge — von Motorradern, Personenkraftwagen,
Lastkraftwagen, Autobussen bis hin zu Traktoren und sonstigen Nutzfahrzeugen —
hat somit zu Recht seinen Stellenwert als schiitzenswertes Kulturgut. Neben dieser
Bedeutung als Teil des kulturellen Erbes sind alle Aktivitdten zum Betrieb und Erhalt
der historischen Fahrzeuge in Osterreich ein wesentlicher Wirtschaftsfaktor. Es sind
dadurch auch positive Auswirkungen fir Staat und Gesellschaft gegeben.

Historische Fahrzeuge haben jedenfalls neben dem Mindestalter von 30 Jahren einen
historisch korrekten und tiberdurchschnittlich guten Fahrzeugzustand aufzuweisen.
Sie sind als Liebhaberfahrzeuge nicht zur taglichen Verwendung bestimmt und haben
damit eine Sonderstellung gegentber den sonstigen in Verwendung befindlichen
Fahrzeugen.

Die Geschichte der Mobilitat muss als rollendes Kulturgut jetzt und fur zukinftige
Generationen erlebbar bleiben. Das Kuratorium Historische Mobilitat Osterreich und
dessen Beirdte stehen dafir, dass das historische Fahrzeugwesen auch in der
zukunftigen rechtlichen und faktischen Gestaltung der Mobilitét seinen Stellenwert
erhalt.
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1. Das historische Fahrzeug als rollendes Kulturgut

1. Typisierung und Zulassung als historisches Fahrzeug

Zur Abgrenzung gegeniber Alltagsfahrzeugen und fir die leichte Erkennbarkeit der
Sonderstellung als erhaltenswiirdiges Kulturgut war die rechtliche Regelung und
Einfiihrung der gesonderten (,,roten*) §57a Plakette fiir historische Fahrzeuge im Jahr
2018 ein wesentlicher Meilenstein. Dabei wurden auch die speziellen Vorschriften
hinsichtlich Originalitat und Fahrzeugzustand nochmals prazisiert. Erganzend stellt die
Approbierte Liste Historische Fahrzeuge des Bundeministeriums fir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie, (operativ bearbeitet im
Beirat fur historische Fahrzeuge) seit mittlerweile zwei Jahrzehnten einen weiteren
wichtigen legistisch verankerten Eckpfeiler dar, um gebrauchte Fahrzeuge von
Kulturgut deutlich abzugrenzen. Die klaren rechtlichen Voraussetzungen fir den
Eintrag ,historisch® in die Fahrzeugpapiere (geregelt im KFG 1967), und die
Rahmenbedingungen fiir den Betrieb auf Osterreich Straen (wie z.B. in Form von
Fahrbeschrankungen von 120 Tagen fir historische PKW bzw. 60 Tagen fir
historische  Motorréder), sowie die Dokumentation durch das Flhren
fahrtenbuchartiger Aufzeichnungen, sind Garant, um auch in Zukunft historische
Fahrzeuge fir kiinftige Generationen ,,erfahrbar* zu erhalten.

2. Unterstutzung, Engagement und Forderung des historischen
Fahrzeugwesens

Das ehrenamtliche Engagement fiir das historische Fahrzeugwesen ist der Tréger, um
den Erhalt und Betrieb historischer Fahrzeuge zu gewahrleisten. Die Osterreichischen
Oldtimer-Clubs, Oldtimer-Vereine, Marken-Clubs, Fahrzeug-Museen und sonstigen
Interessengruppen, die sich fur eben diesen Erhalt und Betrieb historischer Fahrzeuge
und damit die Bewahrung des gemeinsamen Kulturgutes einsetzen, missen deshalb
besondere Beachtung und Unterstiitzung erhalten. Das Engagement daftr, die fast zur
Ganze gemeinnitzige Tatigkeit und die unzéhligen ehrenamtlich oder individuell
freiwillig erbrachten Leistungsstunden mussen auch in Zukunft die angemessene und
verdiente Anerkennung erhalten.

Darlber hinaus ist auch mittel- und langfristig durch adaquate Anreize dieses
Engagement in der Zukunft sicherzustellen und damit zwingend auch die Jugend- und
Nachwuchsarbeit forciert zu férdern.
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Das besondere handwerklich-technischen Know-How zur Beherrschung der
historischen Technik droht ebenfalls verloren zu gehen. Hier sind dringend im
Zusammenwirken ~ von  Politik,  Interessenvertretungen,  Betrieben  und
Ausbildungsstatten MalRnahmen zum Erhalt dieses technischen und handwerklichen
Wissens zu setzen. Der gesamte Bereich der laufenden Wartung bis hin zu
Restaurationsarbeiten bedingt ein komplexes Zusammenwirken unterschiedlicher
Gewerke (“vom Motor- und Vergaser- Spezialisten bis hin zum Sattler und
Lackierer”). Gerade im Lichte der rasant einsetzenden Veranderung der fir Mobilitat
eingesetzten technischen Basis muss dieses auch kulturhistorisch relevante Wissen
erhalten bleiben.

Die historische Bedeutung von Kraftfahrzeugen fiir die gesellschaftliche, soziale,
wirtschaftliche und kulturelle Entwicklungsgeschichte ist wohl unbestritten. Es sind
dabei nicht nur die technischen Aspekte im Sinne von Innovation und
technologischem Fortschritt, sondern vor allem auch die massiven Auswirkungen auf
die Gesellschaft und die einzelnen Menschen relevant. Beispiele dafiir sind die
erstmals geschaffene Moéglichkeit individueller Mobilitat fir die Mehrheit der
Bevolkerung, damit verbundener Anstieg des Wohlstandes und ein jahrzehntelang
optimistischer Blick in die Zukunft. Die wissenschaftliche Bearbeitung und kritische
Dokumentation dieses uUber ein Jahrhundert so wichtigen Segmentes der
Menschheitsgeschichte soll jedenfalls zeitnah gefordert und forciert werden, solange
die notwendigen Informationen noch authentisch zuganglich sind.

(Eckdaten zu Einstelllungen zu historischen Fahrzeugen und deren soziodkonomischen Bedeutung
finden sich u.a. in der Studie ,, Oldtimer in Osterreich”, 2017 — Mag. Christian Schamburek, in der
Beilage)

I1. Notwendige Rahmenbedingungen __im___ Lichte _ aktueller
Entwicklungen

1. Umwelt und Verkehr

Im Sinne der Interessenabwégung zwischen Umwelt und Verkehr werden auf Basis
unterschiedlicher rechtlicher Grundlagen Fahrbeschrankungen bzw. Fahrverbote
verfiigt. Hier sind die sehr niedrigen durchschnittlichen Fahrleistungen historischer
Fahrzeuge zu bericksichtigen.
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(lediglich ein Anteil von 0,2% von historischen PKW bezogen auf die Gesamtfahrleistung aller in
Osterreich zugelassenen PKW, Quelle: , Oldtimer in Osterreich”, 2017 — Mag. Christian
Schamburek)

Das fuhrt zu Emissionen, die im Vergleich zum gesamten Verkehr praktisch
vernachlassigbarsind. Wéhrend aufgrund dieses Umstandes bereits Ausnahmen von
IG-L Fahrbeschrankungen auf Landesebene praktisch vollstandig existieren, fordert
das KHMO die Verankerung dieser Ausnahmen analog auch auf Bundesgesetzebene.

Allerdings bedrohen auch etwaige Fahrverbotsentscheidungen auf regionaler oder
Gemeindeebene die widmungsgemaRe Nutzung historischer Fahrzeuge (wie z.B. auch
die 6ffentliche Prasentation des automobilen Kulturguts). Das KHMO fordert deshalb,
die kulturelle Bedeutung historischer Fahrzeuge auch bei lokalen Regelungen zu
berlicksichtigen (im Sinne angemessener Ausnahmeregelungen fur historische
Fahrzeuge bei moglichen Fahrverboten).

(Beispielsweise seien hier auch aktuell Fahrverbote in WestOsterreich fur Motorréder ab einer
“Ldarm-Obergrenze” genannt, wobei die spezielle Situation historischer Motorrader unbedachtblieb)

Durch unterschiedliche Entwicklungen in den européischen L&ndern waére darlber
hinaus eine koordinierte und abgestimmte rechtliche Behandlung historischer
Fahrzeuge auf europdischer Ebene zweckméRig. Osterreich sollte mit seinen hohen und
bewéhrten Standards auch auf europdéischer Ebene als Vorbild fiir einen angepassten
Rechtsrahmen dienen, um unangemessene Nutzungseinschrankungen fiirhistorische
Fahrzeuge zu verhindern.

2. EU-Klimapolitik und das historische Fahrzeugwesen

Mittlerweile sind die Plane der EU zur Reduktion der CO2-Emissionen (insbesondere
auch im Bereich Verkehr) ziemlich konkret vorhanden. Hier ist bei der formalen
Konkretisierung &hnlich wie in der innerstaatlichen Rechtssetzung darauf zu achten,
dass fir das historische Fahrzeugwesen angemessene Ausnahmen beschlossen werden.
Gerade in Europa kommt namlich dem historischen Fahrzeugwesen wohl eine ganz
besondere kulturelle und historische Bedeutung zu! Und auch hier gilt: Historische
Fahrzeuge sind aufgrund der geringen Nutzung wohl auch europaweit nurfur ca. 0,2%
der CO2 Emissionen im StralRenverkehr verantwortlich.

Im Ubrigen ist das KHMO uiberzeugt, dass durch einen verstarkten Fokus auf neue
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weitere Technologien wie synthetische Kraftstoffe (eFuels) eine verninftige

umweltgerechte Alternative zu fossilen Kraftstoffen (noch dazu unter Nutzung der
bestehenden Tank-Infrastruktur) flr den Betrieb historischer Fahrzeuge geschaffen
werden kann.

I11. Ausblick auf die weitere Entwicklung

1. Treibstoff fur historische Fahrzeuge

Wie schon erwihnt sieht das KHMO mittel- und langfristig den Einsatz synthetischer
Treibstoffe (eFuels) als sinnvollen und klimafreundlichen Ersatz fiir die aktuellen
“fossilen”. Hier wird interessenpolitisch primar der Einsatz fiir historische Fahrzeuge
forciert, denn dafiir gibt es nach aktuellem Wissensstand keine andere klimaneutrale
Alternative. Das KHMO fiihrt auch eigene Projekte zur Untersuchung der technischen
“Vertraglichkeit” synthetischer Kraftstoffe bei Verwendung in historischen
Fahrzeugen durch. Jedenfalls kann dadurch auch langfristiggewéhrleistet werden, dass
historische Fahrzeuge klimaneutral betrieben werden kénnen!

2. Zusammenarbeit mit der Politik

Die weitere Entwicklung bringt eine Vielzahl neuer Herausforderungen, die nur
gemeinsam in Abstimmung mit den politischen Entscheidungstragern positiv zu
bewéltigen sind. Als Beispiel sei nur der rasante Entwicklungsschub beim Einsatz
neuer Antriebssysteme, aber vor allem auch der Digitalisierung der Fahrzeuge genannt.
Auch wenn der Einsatz vollkommen autonom fahrender Kraftfahrzeuge noch mehrere
Jahre nicht umgesetzt sein wird, kommt hier eine praktische, aber auch legistische
Herausforderung auf den Gesetzgeber zu, sinnvolle Regelungen fir das “Miteinander”
zu treffen.

Um den gegenwartigen und zukiinftigen Herausforderungen zu begegnen, setzen wir
uns als KHMO daher dafiir ein, zwischen Politik und den Vertretern des historischen
Fahrzeugwesens einen Ubergreifenden Dialog zum Entwurf neuer Regelungen zu
initiieren. Der bewahrte Osterreichische Weg einer breiten Abstimmung mit Experten
(wie im Beirat historische Fahrzeuge schon in der Vergangenheit als
richtungsweisende Plattform praktiziert) muss weiter ausgebaut werden. Einerseits
bringt das KHMO die gebiindelte Expertise im Rahmen der Gesetzesbegutachtung ein,
andererseits ist der Dialog im Vorfeld bei der Konzeption von Gesetzen, Verordnungen
und Erlassen weiter zu verstérken.
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Stand: 100921
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